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为规范铁路道口管理，保障铁路运输和人民生命财产安全，中国铁路总公司组织编制了《铁路道口管理办法》，现印发给你们，请认真贯彻执行。
                        中国铁路总公司
                        2013年9月29日
铁路道口管理办法

第一章 总则

第一条 为规范铁路道口管理，保障铁路运输和人民生命财产安全，依据《铁路法》《铁路安全管理条例》《道路交通安全法》《道路交通安全法实施条例》《铁路道口管理暂行规定》等有关规定，制定本办法。

第二条 既有铁路与道路的平面交叉应逐步改为立体交叉。新建、改建铁路原则上不设置平面交叉。

第三条 本办法适用于国家铁路、国铁控股的合资铁路上的道口、人行过道和平过道。

第二章 分类
第四条 铁路与道路的平面交叉分类：
（一）道口。是指在铁路线路上铺面宽度在2.5米以上，直接与道路贯通的平面交叉。

（二）人行过道。是指在铁路线路上铺面宽度不足2.5米，与道路贯通的平面交叉。其中城市人行过道的宽度一般为0.75 米～1.5米，乡村人行过道的宽度一般为0.4米～1.2米。人行过道只准行人及自行车通过，禁止畜力车、机动车通行。

（三）平过道。是指在车站、货场、专用线内，专为内部作业使用，不直接贯通道路的平面交叉。

第五条 铁路道口按看守形式分为有人看守道口和无人看守道口。符合下列条件之一的道口，应由经过培训合格的职工持证看守：

（一）线路允许速度120公里/小时以上区段的道口； 

（二）线路允许速度100公里/小时以上区段，道口折算交通量大于1万辆次；其他道口折算交通量大于2万辆次；

（三）车站内的道口；

（四）直接通向飞机场或易燃易爆仓库道路上的道口；

（五）在距最外侧钢轨5米处停车，机动车驾驶员侧向瞭望视距：线路允许速度100公里/小时≤Vmax＜120公里/小时视距小于400米，线路允许速度80公里/小时≤Vmax＜100公里/小时视距小于340米，线路允许速度80公里/小时以下视距小于270米；

（六）中国铁路总公司所属铁路局（以下简称铁路局）决定派人看守的道口。

第三章 设置或拓宽
第六条　设置或者拓宽铁路道口、人行过道实行协议制管理。凡在国家铁路、国铁控股的合资铁路及其接轨的专用线上设置或者拓宽铁路道口、人行过道，应向有管辖权的铁路局书面提出，经铁路局复函同意并签订协议后方可设置。新建、改建铁路原则上不设置道口和人行过道，因特殊情况需要设置的，应在项目开工前由建设单位提出申请。
铁路局同意在前款规定的合资铁路或专用线上设置或者拓宽铁路道口、人行过道的，应征得合资铁路公司或专用线所有权人同意。
第七条　设置或者拓宽铁路道口，应当符合以下条件：

（一）线路不通过动车组列车；线路允许通过的旅客列车运行速度120公里/小时以下、货物列车运行速度80公里/小时以下且货物列车牵引质量5000吨以下；

（二）Ⅱ、Ⅲ级铁路与道路交叉；

（三）道口之间距离大于2公里，并且无绕行条件；

（四）机动车驾驶员或行人在距钢轨外侧不小于50米范围内的道路上，线路允许速度100公里/小时≤Vmax＜120公里/小时应能看到两侧各400米（双线各500米）以外的列车，线路允许速度80公里/小时≤Vmax＜100公里/小时应能看到两侧各340米以外的列车，线路允许速度80公里/小时以下应能看到两侧各270米以外的列车；机车乘务员在850米以外可以看见道口；

（五）拟通过道口的道路与铁路平面交叉原则上为正交，斜交时交叉角应大于45度；

（六）拟通过道口的道路平面线形应为直线；从最外侧钢轨算起的道路最小直线长度不应小于50米，特殊情况下城市道路不应小于30米，乡村道路不应小于20米；衔接道口平台的道路纵坡不得大于3%，困难条件下，通行铰接汽车的城市道路不得大于3.5%，通行普通汽车的城市道路、公路及厂外道路不得大于5%，乡村道路不得大于6%；

（七）铁路道口设置位置应在铁路车站以外，桥梁、隧道两端及进站信号机100米以外，区间或专用线道岔两端50米以外；

（八）符合当地城市规划及土地使用要求；

（九）符合国家有关铁路、道路设计规范；

（十）符合法律法规及中国铁路总公司的其他规定。

第八条　设置或者拓宽人行过道，应当符合以下条件：

（一）线路不通过动车组列车；线路允许通过的铁路旅客列车运行速度120公里/小时以下；

（二）居民聚居地人行过道与既有穿越铁路通道间距大于500米且无绕行条件；

（三）瞭望条件良好；

（四）人行过道设置位置应在铁路车站以外，桥梁、隧道两端及进站信号机100米以外，区间或专用线道岔两端50米以外；

（五）符合当地城市规划及土地使用要求；

（六）符合法律法规及中国铁路总公司的其他规定。

符合前款要求，铁路沿线村庄需设立与铁路交叉的人行过道的，原则上一个自然村只设一处。

在人流集中、列车密度大、行人穿过铁路易发生事故的地段，设立人行过道可能危及铁路运输或人民生命财产安全的，不得设置人行过道。

第九条　因特殊需要，可设置使用时间不超过1年的临时铁路道口、人行过道。设置临时铁路道口、人行过道应当比照本办法第七条、第八条规定的条件。

第十条　设置或拓宽铁路道口、人行过道，应制定有效、可靠的安全措施，设置必要的防护设施、设备。设置或者拓宽铁路道口、人行过道的费用（含看守、设备设施配置、更新维护以及到期后拆除等费用）由申请者承担。
第十一条　设置或者拓宽铁路道口、人行过道由申请者以公函形式向铁路局提出，并附以下材料：

（一）申请者身份证明；

（二）设置或者拓宽铁路道口、人行过道所处的位置、宽度、平面示意图、安全防护措施、看守管理措施、可行性分析文件等；

（三）与相关产权单位的协商意见。

（四）当地人民政府或城市规划部门意见。

第十二条　铁路局收到申请函后，道口主管部门应及时对相关内容进行分析和研究，组织设备管理单位和申请者进行现场调查，提出意见并复函申请者；同意设置的，要明确安全责任、设备设施标准及看守要求等；对不符合本办法第七、八条所列条件的，铁路局应在复函中说明不能设置的理由。

第十三条  设置或者拓宽铁路道口、人行过道前，申请者与铁路局依据有关法律、法规和中国铁路总公司的有关规定，本着合法、合规、自愿、平等的原则，签订设置或者拓宽铁路道口、人行过道协议。协议应包含以下内容：

（一）设置或拓宽铁路道口、人行过道的依据；

（二）道口或人行过道位置、宽度、性质和技术条件；

（三） 双方各自的权利、义务、违约责任及安全管理规定；

（四）其他相关事宜。

第十四条　对设置的临时道口、人行过道，应当在协议中注明有效期并予以公告。临时道口、人行过道需要延长设置期限的，申请者应当依据本办法规定，在有效期届满30日前提出延期申请。临时道口、人行过道设置期满后应立即拆除。

第十五条　铁路局应加强对已设置或者拓宽的铁路道口、人行过道的管理，督促申请者履行协议责任，确保铁路运输安全。

第四章 设备配置要求及技术条件

第一节 设备配置要求

第十六条 新建、改建的道口，必须具有相应的设备；既有道口不符合标准的，须通过大修、更新改造逐步达标。

第十七条 有人看守道口应具备以下设备：

（一）基本设备：道口房、栏杆（门）、铺面、道路连接平台、道口道路交通标志、护桩（栏）、防护栅栏、鸣笛标、公告牌、限界架及揭示牌（电气化铁路）、电源、照明、道口电话、遮断信号、自动通知（列车接近报警装置）、自动信号（警示灯）、短路设备（轨道电路区段）、列车无线调度通信设备（无线列调固定电台、手持电台或GSM-R手持终端）及信号工具备品（见附件）。

（二）选用设备：道口无线报警装置、道口视频监控设备、列车接近预警器、道口广播、作业记录仪、栏杆（门）开闭显示装置、电子警察以及其他安全强化设施。

第十八条 无人看守道口应具有铺面、道路连接平台、道口道路交通标志、护桩（栏）、鸣笛标、限界架及揭示牌（电气化铁路）。

第二节 设备技术条件

第十九条  道口、人行过道、平过道的有关设备应符合标准图要求。

第二十条  道口、人行过道、平过道铺面宽度应与道路路面宽度相同。根据道路等级及通行车辆载重情况可采用橡胶、钢、混凝土、石、木等材料做铺面板，其材质及规格应符合设计要求，铺砌应平整、稳固。钢轨头部外侧50毫米范围内，铺面应低于轨面5毫米。护轨轮缘槽宽度，直线上应为70～100毫米，曲线内股应为90～100毫米；轮缘槽深度应为45～60毫米。护轨两端做成喇叭口，距护轨端300毫米处弯向线路中心，其终端距钢轨工作边应为150～180毫米。

道口铺面范围内不得存在普通钢轨接头，不能避免时应将钢轨焊接。

第二十一条 道口两侧道路的平台长度（从钢轨外侧算起），通行铰接汽车的不短于20米，城市道路通行普通汽车、公路及厂外道路不短于16米，乡村道路不短于10米。平台纵坡坡度应小于或等于0.5%。如基建、大修及其他施工需要改移道口或变动道路部分时，应与道路产权单位协商。

通向道口的道路应根据需要设置减速带。减速带距钢轨外侧距离不少于15米。

第二十二条 在路堤地段道口的道路两侧应设置5根（困难情况下不少于2根）护桩，在路堑地段应设置护栏。城市市区可不设护桩或护栏。护桩或护栏宽度与道口铺面相同。护桩可采用钢轨或钢筋混凝土等材料；第一个护桩距最外股钢轨2.5～3米，护桩间距为1.5米；地面以上护桩高度为0.85米。在路堑地段设置的护栏，地面以上高度为1米，其线路侧顶端距最外股钢轨2.5～3米。

人行过道线路两侧设置路障，路障设在距钢轨轨头外侧2.5～3米处，按0.8～1.0米间隔布设；路障桩高出地面0.85米，根部埋深0.7米。

第二十三条 道口两侧的栏杆(门)设在距钢轨外侧3米以外。栏杆位置以仰起后距接触网带电部分2米直径范围以外来确定。电气化铁路区段的道口，一般使用电动栏门。栏杆(门)关闭后高出路面1.0～1.2米。栏杆开放后与道路边缘处的垂直距离不少于3.5米。栏杆(门)宜采用金属或玻璃钢管材料，涂250毫米宽黑白相间油漆。道路较宽的道口，应根据道路情况设置分道线，栏杆(门)可分幅。

栏杆(门)中部安设直径为250毫米的红色圆牌，圆牌红色部位采用反光材料。栏杆(门)中部还需安设警示信号灯。

第二十四条 在电气化铁路上，道口处线路两侧的道路上应设置限高架，其通过高度不得超过4.5米。限高架与铁路中心线的距离，一般不得小于12米。道口两侧不宜设置接触网锚段关节，不应设置锚柱。

第二十五条 道口道路交通标志和路段标线按国家有关标准执行。

第二十六条 在铁路线路上距道口、人行过道500～1000米处应设置鸣笛标（站内或站内道口、人行过道两端不设）。

第二十七条 有人看守道口两侧沿铁路方向各50米范围内路肩外设置高度不低于1.4米的防护栅栏。道口及道口两端各50米范围内的线路应保持排水系统良好，道床无翻浆，外观整洁。

第二十八条 道口自动通知应采用列车接近一次通知方式。自动通知时间必须满足道口看守人员疏通、关闭道口的时间需要，线路允许速度变化时应及时进行调整。单线或双线区段有人看守道口，列车接近通知时间应不少于40秒，遇特殊情况，根据计算适当延长。当采用轨道电路方式采集列车接近信息时，若轨道电路长度不能满足接近时分要求，应适当延长，一般不超过90秒。

第二十九条 道口自动信号机设在通向道口、距道口最外股钢轨5米以外的道路右侧，行人、机动车辆在距道口50米外应能看见道口信号灯光；当透视距离不能满足时，应选择适当位置设置。

第三十条 设有自动通知设备的道口，当列车进入道口接近区段时，应能自动向道口看守员发出警报；道口自动通知及道口自动信号设备应能自动向道口看守员和道路通行方向的车辆、行人发出报警，报警方式为音响和灯光信号。当列车通过道口后，报警音响应及时停止，道口信号机应及时恢复定位。

第三十一条 站内道口和临近车站的区间有人看守道口，须安装直通车站电话。

第三十二条 遮断信号机设在列车运行方向线路的左侧，距道口不得小于50米。

第三十三条 位于轨道电路区段的有人看守道口应加装短路设备。短路设备应符合相关技术条件。
第三十四条 道口无线报警装置应具备以无线方式向接近列车发出道口故障报警信息和平安信息，能接收列车接近预警信息、报警信息记录和查询、交直流供电自动转换等功能。

第三十五条 道口视频监控设备应能对道路上车辆、行人及道口作业人员日常作业进行监视。有条件的应实现远程监控。

第三十六条 道口设备须有可靠的供电电源。交流电源应设置一主一备，并安装自动切换装置，在自动闭塞区段主、副电源应采用自动闭塞电源和区间电力贯通电源，在非自动闭塞区段主电源应采用不低于二级负荷的电源。当供电电源停电时，应能及时发出故障报警音响。

第三十七条 道口房应根据设备配备的需要，设置值班室、机械室和备班室。双岗及以上道口还应设副班值班室，并装电铃或电话与主班值班室联系。道口房选址应易于工作和瞭望。值班室内地面应高于轨面0.3米以上，对两端线路应具备良好的瞭望条件。值班室和备班室应安装纱窗纱门，城市内道口应有室内厕所，城市外道口可采用室外旱厕。道口应有自来水或水井。道口房内外应有良好的照明，夜间在距道口30米外能看清道口栏杆(门)的开闭状态。

第三十八条 道口公告牌设在通向道口道路的右侧最外护桩处。公告牌形状为长900毫米、高550毫米长方形，正面为蓝底白字并采用反光材料，底边至地面高度为1.8～2.2米，立柱油漆黑白相间，宽度200毫米。

（一）栏杆（门）关闭公告牌，写明“本道口××时关闭，车辆行人通过时，请通知道口看守人员放行”。

（二）定时看守公告牌，写明“本道口××时有人看守，其他时间无人看守，车辆行人通过时，请瞭望确认无列车后通行”。
（三）临时道口公告牌，写明“本道口为临时道口，使用期自×年×月×日至×年×月×日”。

第三十九条 在距离最外股钢轨外侧5米以外，通向人行过道的道路右侧设置宣传牌。宣传牌形状为长800毫米、高250毫米的长方形，正面为白底黑字，边缘为25毫米宽的黑色边框，底边距地面高度为1.8～2.2米，写明“禁止机动车畜力车通行”。

第四十条 道口铭牌、闲人免进牌设在道口房面向道路侧外墙上。道口铭牌标明道口名称、线名、里程。闲人免进牌白底黑字标明“行车重地，闲人免进”。

第五章 管理
第一节 管理职责分工

第四十一条 铁路局应成立道口安全管理委员会，下设道口安全管理办公室(简称道口办)，负责管内道口安全管理及与地方政府协调工作。道口安全管理委员会、道口办及有关站段应定期召开安全分析会，组织联合检查。

第四十二条 各有关站段、合资铁路公司等道口设备管理单位或看守单位，具体负责道口设备设施管理和维护，承担安全管理责任，落实对道口工的培训和考核。看守道口数量较多且相对集中的站段，应成立段道口车间、道口工区（班组）。平过道的安全管理由使用单位负责。
第四十三条 道口铺面、距道口最外股钢轨2米以内（看守道口栏杆、栏门以内）的道路路面、同一道口两相邻线路股道间的道路路面(不包括货场道口及平过道)、栏杆(栏门)及其红牌和警示信号灯、护桩（栏）、鸣笛标、公告牌、宣传牌等由工务部门负责（或受产权单位、使用单位委托）维护。

第四十四条 道口的自动信号、自动通知、遮断信号、道口无线报警装置、道口电话、列车无线调度通信设备等由电务部门负责维护。电务部门应及时核对道口报警距离、报警时间；提供道口通信、信号设备使用说明；培训道口作业人员正确使用道口通信、信号设备。

第四十五条 道口房由产权部门管理。对道口加装的作业记录仪、栏杆（栏门）开闭显示装置、视频监视设备等，由看守单位负责使用维护。

第四十六条 车站按规定与道口做好联控，按规定时机开放进、出站信号，避免因过早开放进、出站信号可能造成的站内或邻近车站道口交通堵塞。

第四十七条 供电部门负责所属道口限界架、揭示牌以及道口电力照明(路灯)等设备设施的安装和维修管理；定期维修、巡检道口供电设施。

第四十八条 机务部门负责对机车乘务员进行道口安全教育，严格执行瞭望、鸣笛、道机联控规定。机车乘务员接到道口故障信息、停车信号或遇紧急情况时，应立即采取相应措施。

第四十九条 铁路公安部门负责协助有关部门疏通繁忙道口车辆行人。各铁路局发现未经同意擅自设置道口或者人行过道的，应及时报告公安机关依法处理。
第五十条 设备管理单位应按相关技术标准要求加强检修，保持设备完好和正常使用。道口自动信号、自动通知、道口电话、电源、栏杆（栏门）、铺面、标桩等设备发生故障、缺损时，要及时通知设备管理单位，并在《设备检修及故障处理记录簿》上登记。设备管理单位接到通知后要及时组织抢修，并在24小时内予以修复。当自动信号、自动通知、道口栏杆（栏门）等关键设备停用时，看守单位必须派人到现场监控，确保安全。

第五十一条 有人看守道口看守分工：区间(进站信号机以外)道口由工务段负责看守；站内(进站信号机以内)道口由车务段、直属站负责看守；段管线、货物线内道口由归属单位负责看守；路产专用线上的道口，以有利于安全、作业为原则，由铁路局确定看守管理单位；非路产专用线上的道口，应由产权单位负责看守，也可委托相关铁路单位代为看守。当道口仅由一个单位使用时，由该单位负责看守；临时道口由申请单位负责看守。特殊情况由铁路局确定。

第二节 有人看守道口管理

第五十二条 道口值班室内应悬挂道口工岗位责任制、道口工作业标准、道口发生故障应急处理办法等。在值班室显著位置放置旅客列车时刻表。

第五十三条 道口值班室内应有道口安全技术设备台账、交接班记录簿、检查指导簿、道口行车日志记录簿、设备检修及故障处理记录簿。设有与车站直通电话的道口，必须备有通话记录簿。

第五十四条 道口值班室内设专用备品箱存放信号、工具及备品。

第五十五条 道口看守人员必须坚持标准化作业。

（一）接班前要充分休息，保证睡眠，精神饱满。穿着规定服装，衣帽整洁端正，佩带统一的执勤标志。

（二）交接班应利用列车间隔时间进行，并填写交接班记录簿。交班人发现接班人饮酒或精神不振应拒绝交班，并向上级报告要求另派人接班。交班要交清安全情况、信号工具备品、设备状况、注意事项、上级指示和文电通知等。

（三）班中要坚守岗位，认真瞭望。要根据报警和列车运行情况，适时关闭栏杆（门）；双向行驶车辆的道口，应先关闭进口栏杆（门）；站内及临近车站的道口，对来车是否通过道口不能确定时，也要关闭栏杆（门）。

当发现列车开来或报警时，要做好接车准备，并向邻近联防的道口发出通知。两人及以上人员看守道口，要执行呼唤应答制。要携带信号旗（灯）站在规定位置接车。接车时应注意道路交通状况，及时拦阻欲抢越道口的车辆行人。

列车通过道口后，在确认本线及其他线无列车开来后，双侧看守人员互相确认信号，然后开放栏杆（门）。道口开放后，要疏导车辆行人迅速通过。

第五十六条 道口看守人员及替班人员必须经培训合格后持证上岗。

第五十七条 栏杆（门）应以对道路开放为定位。以对道路关闭为定位时，必须经铁路局批准。

第三节 安全技术管理

第五十八条 铁路局、站段应建立道口设备台账，详细记载道口设备状况，且每年至少核对一次。

第五十九条 按规定及时安排道口设备维修和大修。凡基建、更新改造、大修、中修项目通过道口地段，要对道口进行全面整修达标。

第六十条 建立道机联控及道口与车站联控管理制度。
（一）道机联控及道口与车站联控制度是指机车乘务员、车站值班员、道口看守人员利用列车调度通信设备按规定进行联络，提示行车安全信息，确保行车安全的互控措施。要求作业程序规范，用语标准、清晰。

（二）道机联控

⒈有条件的道口应纳入道机联控，并配备必要的无线列调固定电台或手持电台。同一区间内纳入道机联控的道口数量及位置由铁路局调查确定。
⒉电务部门将执行道机联控的道口地面数据写入列车运行监控装置，在接近道口前（根据线路允许速度按提前120秒确定距道口距离）加特殊语音提示“前方道口道机联控”。 机车乘务员听到语言提示后立即与道口工进行呼唤应答；如联控不上，机车乘务员应注意瞭望，加强鸣笛；当发现停车信号或接到停车通知时，应立即停车。站内停留列车发车前应与运行前方联控道口进行道机联控。

⒊道机联控呼叫用语：

（1）正常呼叫：当语音提示“前方道口道机联控”时，机车乘务员呼叫“××公里道口××次接近”，听到道口看守人员回答“××次××公里道口正常”后, 机车乘务员回答“××次司机明白”。

（2）道口发生险情：道口看守人员呼叫“××公里道口发生险情，上（下）行接近列车（如知道车次时呼叫：××次）立即停车”；机车乘务员听到前方道口呼叫后必须立即紧急停车，并回复“××次立即停车，司机明白”。道口解除险情后，道口看守人员应立即呼叫“××公里道口已排除险情，列车可以正常通过”， 机车乘务员回答“××公里道口已排除险情，××次司机明白。”

若联控影响多条线路列车运行，则呼叫用语中应增加线路名称。

⒋要严格执行道机联控作业标准，不得擅自增减联控内容及用语，确有必要增减时，须报铁路局批准。道口看守人员执行道机联控及出现险情防护时，允许使用列车（无线）调度电话或GSM-R手持终端联系机车乘务员、车站值班员和列车调度员，禁止进行与工作无关的通话。

（三）接发列车及调车作业通过站内及邻近站内道口时，道口与车站联控按以下要求执行：
⒈遇有道口自动通知设备故障或临时停用、双线区段反方向运行等非正常接发列车作业或无自动通知设备的道口，道口作业人员不能预先知道有列车通过时，车站值班员与道口看守人员执行联控制度。

⒉无自动通知的道口以及自动通知设备临时故障或停用时，越出站界调车和跟踪出站调车、站内及专用线调车作业通过道口时，实行车站与道口联控。
⒊由道口看守单位与车务段（直属站）签订道口联控协议，共同制定安全联控措施及联系方式。

㈣工务、机务、车务等有关站段要将联控纳入站段安全管理内容，补充修订有关工种作业标准。站段要建立月度检查、分析、通报、考核制度，每月对联控信息进行统计分析，每季、每年对联控工作进行总结。铁路局定期对联控工作进行全面检查、评比和考核。

第六十一条 自轮运转设备要与道口实施联控，如联控不上，则需在道口前方停车。自轮运转设备管理单位要制定在封锁施工期间通过道口的安全措施。

第六十二条 专用线无人看守道口在机车车辆通过时要进行监护。机车车辆通过临时派人监护的专用线道口前，机车乘务员或调车指挥人应与道口防护人员联系，确认道口防护人员已到位并做好防护后通过道口；否则应停车确认安全后通过。

第六十三条 笨重、巨大物件或可能损坏铁路设备、干扰行车的物体通过道口时，应采取安全和防护措施，并经线路（或道口）工长的许可；在站内还应经车站站长许可；在有轨道电路的区段，还应经信号工长许可；在电气化区段，还应经供电工长许可，并在其协助指导下方可通过。

第六十四条 对违反道口通行规定、扰乱交通秩序、损坏设备等行为及发生道口事故时，应立即通知铁路公安等相关部门处理。

第六十五条 道口发生故障时，必须按照“先防护、后处理”的原则办理。有遮断信号机应立即让其显示红灯；有道口无线报警装置的应立即启用，向接近列车发出报警；如为轨道电路区段，可使用短路设备或短路铜线构成短路，使信号机显示红灯；有直通车站电话或列车无线调度电话，立即通知车站或机车乘务员，如有连通相邻道口的电话，可让其代设置停车信号防护。如无上述设备或条件时，由铁路局规定具体的防护办法。
在配备GSM-R手持终端的道口，发生紧急情况危及行车安全时，允许道口看守人员使用GSM-R“299”铁路紧急呼叫功能联系机车乘务员。通话结束后，道口看守人员必须按照操作规程及时解除紧急呼叫。
各有人看守道口管理单位应根据道口防护设施配备情况，制定切实可行的道口故障处理程序，并经常组织道口看守人员培训演练。

机车乘务员应严格执行运行中的瞭望、鸣笛制度，发现前方道口上有异常或收到道口故障报警以及听到紧急呼叫，应立即采取停车措施。车站值班员在接到道口故障报告或报警时，应立即采取措施。铁路其他人员在遇见道口发生故障时，应积极迅速协助道口看守人员做好应急处理工作。

第六章 附则
第六十六条 本办法由中国铁路总公司运输局负责解释。
第六十七条 本办法自2013年10月1日起施行。
附件
道口信号、工具及备品表

	顺
号
	名称
	单
位
	单班数量
	要求

	
	
	
	单线
	双线
	

	1
	信号灯
	盏
	2
	2
	置放于易取处

	2
	信号旗（红色）
	面
	3
	3
	置放于易取处

	3
	信号旗（黄色）
	面
	1
	1
	置放于易取处

	4
	火炬
	个
	2
	4
	置放于易取处，标明出厂及检验日期

	5
	响墩
	个
	6
	12
	置放于易取处，标明出厂及检验日期

	6
	口笛
	支
	1
	2
	置放于易取处，

	7
	短路铜线
	个
	1
	2
	自动闭塞区段（或站内）道口备用

	8
	防护杆
	根
	1
	2
	长2米能插旗、挂灯

	9
	钟表
	台
	1
	1
	

	10
	钢丝绳
	条
	1
	1
	长5米以上，两端有套，能拉机动车辆。

	11
	小撬棍
	根
	l
	1
	

	12
	铁锹
	把
	1
	1
	

	13
	活口扳手
	把
	1
	l
	

	14
	斧子
	把
	1
	1
	

	15
	小铁铲
	把
	1
	1
	清扫轮缘槽用

	16
	竹扫帚
	把
	1
	1
	

	17
	克丝钳
	把
	1
	1
	

	18
	绳子
	条
	2
	2
	栏杆故障时使用

	19
	照明灯泡
	个
	2～4
	2～4
	备用

	20
	信号灯泡
	个
	5～10
	5～10
	备用

	21
	列车无线调度电话
	台
	1
	2
	便携式

	22
	列车无线调度电话
	台
	1
	1
	台式


注：道口设置有遮断信号机或道口无线报警装置或列车无线调度通信设备时，可不配备响墩。设置有遮断信号机时，可不配备短路铜线。
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